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1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym ma na celu uregulowanie zasad zlecania krajowego
przewozu drogowego rzeczy, migdzynarodowego przewozu drogowego rzeczy oraz przewozu kabotazowego przez
podmioty wykonujace inne czynnos$ci zwigzane z przewozem drogowym jako spedytorzy, nadawcy lub
podwykonawcy tych podmiotow. Kwestia ta w chwili obecnej nie jest odpowiednio uregulowana przepisami ustawy
z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201, z pézn. zm.). Artykut 5b ust. 2 ww.
ustawy przewiduje, ze podjecie 1 wykonywanie transportu drogowego w zakresie posrednictwa przy przewozie rzeczy
wymaga uzyskania odpowiedniej licencji. Licencji tej udziela si¢ przedsigbiorcy, ktéry spetnia wymog dobrej
reputacje i, wymog zdolnosci finansowej oraz wymog kompetencji zawodowych (art. 5S¢ ust. 2 ustawy). Ustawa
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym nie okre$la jednak zasad wykonywania posrednictwa przy
przewozie rzeczy, w szczegolnosci obowiazkow podmiotow wykonujacych tego rodzaju dziatalno$¢ gospodarcza.
Z danych dotyczacych wynikéw kontroli przeprowadzonych przez inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego
w ubieglych latach wynika, ze ok. 9% stwierdzonych naruszen, sankcjonowanych zgodnie z zatgcznikami 1, 3, 4 do
ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, stanowily naruszenia zwigzane z wymogami dotyczacymi
posiadania wymaganych licencji, zezwolen lub dokumentacji kierowcow.

Kontrole przewoznikow drogowych wykazuja, ze w praktyce maja miejsce przypadki wielokrotnego wykorzystywania
zezwolenia uprawniajgcego do jednokrotnego przejazdu przez lub na terytorium kraju, poprzez m.in. niewypetnianie
blankietu tego zezwolenia. Problemy zwigzane z utrata mozliwos$ci lub ograniczenia liczby operacji transportowych
wskutek wybuchu wojny w Ukrainie oraz sankcji w zakresie transportu drogowego wprowadzonych przez Uni¢ Europejska
i kontrsankcji wprowadzonych przez Rosje i Bialorus, a ponadto liberalizacja dwustronnego migdzynarodowego transportu
drogowego i tranzytu wprowadzona od 1 lipca 2022 r. umowg pomig¢dzy Unig Europejska a Ukraing w sprawie transportu
drogowego towardw, wymagaja pilnego wzmocnienia egzekucji przepiso6w dotyczacych obowiazku posiadania zezwolenia
zagranicznego.

Z tego wzgledu zasadne jest wprowadzenie przepisow zobowiazujacych spedytorow, nadawcow lub podwykonawcow
tych podmiotow do zlecania krajowego przewozu drogowego rzeczy, migdzynarodowego przewozu drogowego
rzeczy lub przewozu kabotazowego rzeczy podmiotom uprawnionym do wykonywania takiego przewozu, czyli
posiadajacym odpowiednie zezwolenie oraz licencj¢. Takie rozwigzanie pozwoli na wyeliminowanie nieuczciwych
praktyk w transporcie drogowym polegajacych na zlecaniu ustug transportu drogowego podmiotom nieposiadajacym
stosownych uprawnien przewozowych.

W tym zakresie, podmiot wykonujacy inne czynnos$ci zwigzane z przewozem drogowym jako spedytor, nadawca lub
podwykonawca tych podmiotdéw, przed zleceniem przewozu drogowego bedzie obowigzany do sprawdzenia
posiadania przez przewoznika drogowego, ktoremu zamierza zleci¢ przewo6z drogowy, wymaganych dokumentow
uprawniajacych do wykonania danego rodzaju przewozu drogowego oraz dokumentoéw zwigzanych z przewozonym
fadunkiem, a takze do wystawienia i przekazania przewoznikowi drogowemu dokumentu potwierdzajacego zlecenie.
Dokument taki kierowca pojazdu samochodowego podczas wykonywania przewozu drogowego rzeczy bedzie
obowigzany posiada¢ przy sobie i okazywaé na zadanie uprawnionego organu kontroli. Takie rozwigzanie zapewni
uprawnionym organom kontroli mozliwos$¢ dostepu do informacji o podmiocie zlecajacym przewdz. Funkcjonujacy
obecnie w obrocie prawnym list przewozowy jest dokumentem wystawianym zazwyczaj wspoOlnie przez nadawce
i przewoznika, potwierdzajacym odbior towarow w dopuszczalnym stanie i gotowych do wysyiki. List przewozowy nie
zawiera jednak informacji o podmiocie zlecajacym przewo6z, w tym podmiocie posredniczacym w przewozie drogowym
(spedytorze).

Ponadto podmiot wykonujacy inne czynnosci zwigzane z przewozem drogowym jako spedytor, nadawca lub
podwykonawca tych podmiotéw, begdzie obowigzany do przechowywania przez okres 5 lat, liczac od konca roku
kalendarzowego, w ktorym zlecono przewoz, a takze do przedstawienia, na zadanie organow kontrolnych kopii lub
oryginatow dokumentéw uprawniajacych przewoznika do wykonania danego rodzaju przewozu drogowego, dokumentow
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zwiazanych z przewozonym tadunkiem oraz dokumentu potwierdzajacego zlecenie.

Projekt ustawy przewiduje jednocze$nie zmian¢ i1 ustanowienie nowych sankcji w postaci kar pieni¢znych za
niestosowanie si¢ do wprowadzonych obowigzkow.

Projekt ustawy jest odpowiedzig na postulaty zglaszane przez przedstawicieli srodowiska przewoznikéw drogowych,
w tym przewoznikoéw bedacych organizatorami protestow przed drogowymi przej$ciami granicznymi z Ukraing, w zakresie
wprowadzenia zmian ustawowych w kierunku wyeliminowania niezgodnych z prawem praktyk. Stosownie do
Porozumienia zawartego w dniu 16 stycznia 2024 r. pomigdzy Ministrem Infrastruktury a organizatorami protestow przed
drogowymi przej$ciami granicznymi w Dorohusku, Korczowej i Hrebennem Ministerstwo Infrastruktury zobowigzane
zostato do przygotowania w styczniu 2024 r. projektu ustawy celem doprecyzowania obowigzkow spedytorow, nadawcow
1 odbiorcow w zakresie zlecania przewozu drogowego podmiotom nieuprawnionym oraz zwigkszenia wysokosci kar
pienieznych z tego tytutu.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt ustawy zaktada m.in.:

1) wprowadzenie przepisow zakazujgcych zlecania krajowego i migdzynarodowego przewozu drogowego rzeczy oraz
przewozu kabotazowego podmiotowi nieuprawnionemu, w szczego6lnosci nieposiadajacemu wymaganego zezwolenia
lub licencji. Wprowadzenie przepisu w tym zakresie jasno wskaze na obowigzki spedytorow, nadawcoéw lub
podwykonawcéw tych podmiotow w przypadku zlecania krajowych i migdzynarodowych przewozoéw drogowych
rzeczy, a takze przewozow kabotazowych,

2) zmiang oraz ustanowienie nowych sankcji w postaci kar pieni¢znych za niestosowanie si¢ do wprowadzonych
poprzez projekt ustawy obowigzkéw. W przypadku naruszenia przepisow, projekt ustawy wprowadza kary dla
podmiotéw wykonujacych inne czynno$ci zwigzane z transportem jako spedytor, nadawca lub podwykonawca tych
podmiotow. Podmiot, ktory zleca wykonywanie krajowego przewozu drogowego rzeczy, mig¢dzynarodowego
przewozu drogowego rzeczy lub przewozu kabotazowego rzeczy podmiotowi nieuprawnionemu bedzie podlegat
karze pienigznej w wysokosci do 200 000 zt za kazde naruszenie. Natomiast suma kar pieni¢znych jaka bedzie
mozliwa do nalozenia podczas jednej kontroli drogowej na spedytora, nadawce lub podwykonawce tych podmiotow
bedzie wynosita do 300 000 zt za stwierdzone naruszenia. Niezaleznie od powyzszego, w przypadku kontroli
w siedzibie spedytora, nadawcy lub podwykonawcy tych podmiotéw suma kar pienigznych stwierdzonych podczas tej
kontroli nie moze przekroczy¢ 1 000 0000 ztotych.

3) ustawa uzupehia takze katalog kar pieni¢znych, jakie mogg zosta¢ nalozone za poszczegdlne naruszenia. W tym zakresie
za zlecanie:

a) krajowego przewozu drogowego rzeczy lub miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy podmiotowi
nieuprawnionemu ustanawia si¢ kare pieni¢zng w wysokosci 200 000 zt;

b) miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy z naruszeniem przepisow umowy mig¢dzynarodowej lub
warunkow okreslonych w zezwoleniu ustanawia si¢ kare pieniezng w wysokosci 200 000 zt;

¢) przewozu kabotazowego rzeczy podmiotowi nieposiadajgcemu wymaganego zezwolenia ustanawia si¢ karg
pieniezng w wysokosci 200 000 zt;

d) przewozu kabotazowego rzeczy niezgodnie z warunkami okreslonymi dla przewozu kabotazowego ustanawia si¢
kare pienigzng w wysokosci 200 000 zt.

Przewiduje si¢ réwniez dodanie naruszen zwigzanych z niewystawieniem lub nieprzekazaniem przewoznikowi
drogowemu dokumentu potwierdzajacego zlecenie, nieprzechowywaniem lub nieprzedstawieniem do kontroli kopii lub
oryginatéw dokumentéw wskazanych w projektowanych przepisach, a takze przekazaniem niezgodnych ze stanem
faktycznym, przerobionych lub podrobionych dokumentéw wskazanych w projektowanych przepisach.

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym spowodujg ograniczanie nieuczciwych
praktyk w transporcie drogowym oraz pozytywnie wplyng na organizacje polskiego rynku transportu drogowego rzeczy.

Przeprowadzona analiza zagadnienia wykazata, ze osiggni¢cie zamierzonego celu jest mozliwe jedynie poprzez dokonanie
nowelizacji obowiazujacej ustawy o transporcie drogowym.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazde panstwo cztonkowskie odrebnie reguluje wskazane zagadnienie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Wojewodzki Inspektor 16 Ustawa z dnia 6 wrze$nia Bezposrednie — Wojewddzcy
Transportu Drogowego 2001 . o transporcie drogowym | Inspektorzy Transportu

Drogowego w toku kontroli




drogowych begdg weryfikowali
obowigzki wprowadzone
poprzez projekt ustawy

Podmioty wykonujace inne | ok. 14 400 spedytoréw | Dane z KRS, CEIDG, dane Wprowadzenie nowych

czynnoS$ci zwigzane z (posrednikow w wilasne MI obowigzkow

przewozem drogowym przewozie drogowym

jako spedytor, nadawca lub | rzeczy);

podwykonawca tych wielko$¢ nadawcow nie

podmiotow jest mozliwa do

oszacowania

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy zostanie szeroko skonsultowany, w szczegdlno$ci z organami administracji, ktérych dotyczy (GITD, WITD),
organizacjami spolecznymi zrzeszajacymi przewoznikow i kierowcow zawodowych, przedstawicielstwami pracowniczymi
w Inspekcji Transportu Drogowego, w szczegdlnosci ze zwigzkami zawodowymi, a takze przedstawicielami Komitetow
Protestujacych przed drogowymi przejSciami granicznymi z Ukraing. Na zgloszenie uwag zostanie wyznaczony termin
21 dni od dnia otrzymania pisma.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostanie skierowany do nast¢pujacych podmiotéw:
1. Business Centre Club;

. Centralne Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych i Spedytordw;

. Dolnoslaskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Migdzynarodowych;

. Federacja Przedsigbiorcow Polskich;

. Forum Zwiagzkow Zawodowych;

. Gornoslaskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych;

. Komitet Obrony Przewoznikéw i Pracodawcow Transportu;

. Konfederacja Lewiatan;

9. Krajowa Sekcja Drogownictwa i Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnos¢”;

10. Kujawsko-Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych im. Dionizego Woznego;
11. Lubelskie Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych;

12. Lodzkie Stowarzyszenie Przewoznikow;

13. Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarnos¢”;

14. Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;

15. Ogodlnokrajowe Stowarzyszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych i Spedytorow ,,Podlasie”;
16. Ogolnopolski Zwigzek Zawodowy Kierowcow i Motorniczych;

17. Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkow Zawodowych;

18. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcoéw Transportu Nienormatywnego;

19. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow;

20. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych ,,Galicja”;

21. Opolskie Zrzeszenie Przewoznikéw Drogowych;

22. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

23. Polska Izba Spedycji i Logistyki;

24. Polska Unia Transportu;

25. Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych;

26. Pracodawcy RP;

27. Rada Dialogu Spotecznego;

28. Rzecznik Matych i Srednich Przedsiebiorcow;

29. Sadecka Izba Gospodarcza;

30. Stowarzyszenie Polskie Forum Transportu;

31. Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych ,,DOLNY SLASK”;

32. Stowarzyszenie Przewoznikow Krajowych i Miedzynarodowych oraz Spedytorow Ziemi Ostrowskiej;
33. Stowarzyszenie Przewoznikow Podlasia;

34. Swigtokrzyskie Stowarzyszenie Przewoznikoéw Drogowych;

35. Warminsko-Mazurskie Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych;
36. Wielkopolskie Stowarzyszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Samochodowych;
37. Wolny Zwiagzek Zawodowy Kierowcow RP;

38. Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych;

39. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce;

40. Zrzeszenie Przewoznikdéw Drogowych w Ostrolece;

41. Zwigzek Pracodawcow ,,Transport i Logistyka Polska”;

42. Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow;

43. Zwiazek Rzemiosta Polskiego;
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44, Zwiazek Zawodowy Inspekcji Transportu Drogowego;
45. Przedstawiciele organizator6w protestow przewoznikow drogowych przed drogowymi przejsciami granicznymi

z Ukraina.

Wyniki konsultacji zostang oméwione w raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln z1]
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Lqcznie (0-10)
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Zrodta finansowania

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Projektowana regulacja nie bedzie rodzita skutkéw finansowych w rozumieniu art. 50 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1270, z p6zn. zm.) dla jednostek
podlegtych i nadzorowanych przez Ministra Infrastruktury.
Projektowana ustawa, ze wzgledu na wprowadzenie w zalgczniku nr 3 do ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym nowych naruszen obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego,
moze mie¢ wpltyw na dochody Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, z tytulu kar naktadanych za te
naruszenia. Jednakze z uwagi na zbyt wielka liczb¢ czynnikow nie jest mozliwe, choéby
w przyblizeniu, okre§lenie charakteru i wielko$ci wptywu.

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian

1

10

Lgcznie (0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

pieni¢znym sektor mikro-, matych i

(w mln 7k, s’rednigh '

ceny state z prze(.isu;blorstw

...... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
oraz osoby starsze
(dodaj/usun)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa

niepienigznym | sektor mikro-, matych i

$rednich
przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
oraz osoby starsze

(dodaj/usun)




Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projekt ustawy wpltywa na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym
w szczegolnosci na funkcjonowanie polskich przedsigbiorcoéw transportu drogowego.

Projekt ustawy ma na celu wzmocnienie egzekucji przepisdw w zakresie posiadania wymaganych
uprawnien do wykonywania przewozoéw drogowych. Rozwigzania przewidziane w projekcie
nakierowane s3 na przedsigbiorcow, ktorzy nie posiadajg odpowiednich uprawnien do
wykonywania przewozow drogowych lub do wykonywania okre$lonych operacji
transportowych, w szczegolnosci przewozoéw kabotazowych, przewozoéw typu cross-trade czy
tez do/z krajow trzecich.

Zmiany na rynku transportu drogowego spowodowane wojng w Ukrainie, utrata przez czgsé
polskich przewoznikéw drogowych rynkow wschodnich wynikajaca z sankcji UE natozonych na
Rosje i Biatorus$ oraz kontrsankcji tych panstw na przedsigbiorcow transportu drogowego z UE,
a takze skutki umowy liberalizacyjnej z 29 czerwca 2022 roku o transporcie drogowym towarow
zawarte] pomigdzy Unia Europejska a Ukraing sprawily, ze istnieje pilna potrzeba ochrony
polskiego rynku transportowego poprzez wzmocnienie narz¢dzi kontrolnych eliminujacych
nieuczciwg konkurencje oraz tzw. szarg strefe.

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami przewozy dwustronne, tranzytowe i kabotazowe
wykonywane na terytorium Unii Europejskiej przez polskich przewoznikow drogowych lub
przewoznikéw z innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej nie wymagaja zezwolen
zagranicznych. Wyjatkiem s3 przewozy wykonywane do/z krajow trzecich. Warunki
wykonywania przewozow drogowych pomiedzy Rzeczpospolita Polskg a panstwami trzecimi
(nie bedacymi panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej) reguluja umowy dwustronne
o migdzynarodowych przewozach drogowych. Na podstawie ww. umow corocznie wymieniane
sa odpowiednie kontyngenty zezwolen zagranicznych. Z chwilg agresji Rosji na Ukraing
wstrzymane zostato wykonywanie przewozow drogowych w relacji Polska-Rosja oraz Polska —
Biatorus. Jednoczesnie nastgpito znaczne zwickszenie aktywno$ci strony ukrainskiej
Do w wykonywaniu przewozéw w relacji Polska — Ukraina. W latach 2015-2022 przewoznicy
ukrainscy w pelni wykorzystywali przyznany im kontyngent zezwolen, ktory w latach 2015-2018
wynosit 200.000 zezwolen, a w latach 2019-2022 wynosit 160.000 zezwolen. Przewoznicy
polscy natomiast wykorzystywali maksymalnie 60% przyznanego stronie polskiej kontyngentu.
Do 2022 r. udziat polskich przewoznikow w przewozach tadunkéw w relacji z Ukraing wynosit
40%, a przewoznikow ukrainskich 60%. W 2023 roku, ze wzgledu na liberalizacje przewozow
dwustronnych i tranzytowych w relacji EU — Ukraina, dokonano analizy liczby przekroczen
granicy polsko — ukrainskiej przez pojazdy polskie i ukrainskie. Dane te wskazuja, ze proporcje
ulegly zmianie na korzy$¢ strony ukrainskiej, poglebiajac nierownowage w przewozach.
Obecnie udziat polskich przewoznikéw drogowych w rynku przewozowym wynosi ok. 10%,
a udzial przewoznikéw ukrainskich wzrost do ok. 90%.

Obecna sytuacja wynika z podpisanej w dniu 29 czerwca 2022 r. w Lyonie umowy pomigdzy
Unia Europejska a Ukraing w sprawie przewozoéw drogowych, ktora zaktada czasowa
liberalizacj¢ przewozow drogowych pomigdzy Unig Europejska i Ukraing. W okresie styczen —
grudzien 2023 r. przewoznicy polscy dokonali 123.924 przekroczen granicy polsko — ukrainskiej,
natomiast przewoznicy ukrainscy dokonali 1.098.748 takich przekroczen.

Wdrozenie rozwigzan przewidzianych w ustawie zlagodzi negatywne skutki czynnikoéw
zewngtrznych na rynku miedzynarodowym wzgledem polskich przedsigbiorcow transportu
drogowego i zwickszy szanse na funkcjonowanie polskich podmiotow na roéwnych i uczciwych
zasadach.

Wprowadzenie rozwigzan prawnych obligujacych spedytora, nadawce lub podwykonawce tych
podmiotéw do sprawdzenia, przed zleceniem przewozu drogowego, posiadania przez
przewoznika drogowego, ktéremu zamierza zleci¢ przewdz drogowy, wymaganych
dokumentéw uprawniajgcych do wykonania danego rodzaju przewozu drogowego oraz
dokumentéw zwigzanych z przewozonym tadunkiem, a takze do wystawienia i przekazania
przewoznikowi drogowemu dokumentu potwierdzajacego zlecenie ma na celu
wyeliminowanie przypadkéw wykonywania przewozoéw drogowych przed podmioty,
nieposiadajace stosownych uprawnien przewozowych.

Projekt ustawy nie wplywa na rodzing, obywateli 1 gospodarstwa domowe, osoby
niepelnosprawne oraz osoby starsze.




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglgdnie [ ]tak

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli [] nie

zgodnosci). [ nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow [ ] zwiekszenie liczby dokumentow

] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwickszenie liczby procedur

[ ] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana ustawa pozytywnie wptynie na rynek pracy oraz branzg transportu drogowego

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] srodowisko naturalne [] demografia ] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [] inne:
Iub wojskowe

Projektowana ustawa nie niesie ze soba skutkow spolecznych. Wplynie ona neutralnie na

Omowienie wplywu obywateli

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu bedzie dokonywana w kolejnych latach w zakresie regulacji wprowadzajacych rozwigzania
prawne obligujace spedytora, nadawcg lub podwykonawce tych podmiotow do sprawdzenia, przed zleceniem przewozu
drogowego, posiadania przez przewoznika drogowego, ktéremu zamierza zleci¢ przewo6z drogowy, wymaganych
dokumentéw uprawniajacych do wykonania danego rodzaju przewozu drogowego oraz dokumentow zwigzanych
z przewozonym tadunkiem, a takze do wystawienia i przekazania przewoznikowi drogowemu dokumentu
potwierdzajacego zlecenie. Ewaluacja ta nastapi w oparciu o nastgpujace mierniki:
e liczba przeprowadzonych kontroli warunkéw wykonywania transportu drogowego w zakresie dotyczacym
posrednictwa przy przewozie rzeczy,
e liczba stwierdzonych naruszen obowigzkéw lub warunkéow wykonywania transportu drogowego w zakresie
dotyczacym posrednictwa przy przewozie rzeczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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