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Lista kontrolna dotyczgca bezpiecznego transportu
Dnia: 25 listopada 2019 r.
Dotyczy: Transport ciezkich i ponadgabarytowych elementéw turbiny wiatrowej

Przed transportem Sprawdzono /
oceniono
ryzyko

1. | Nalezy upewnic sie, ze trasa jest znana, a wszystkie obszary, w ktérych

wymagana jest specjalna pomoc ze strony pilotujgcych samochoddw zostaty
zidentyfikowane. W razie watpliwosci nalezy skontaktowac sie z kierownikiem
transportu.

2. | Obszary, w ktérych wymagane jest reczne manewrowanie, muszg zostac
zidentyfikowane i ocenione przed rozpoczeciem transportu. O tych miejscach
nalezy wczesniej powiadomic kierowce i manewrowego. W optymalnym
przypadku powinni oni posiada¢ wiedze na temat tych miejsc i oczekiwanych
dziatan dostosowawczych, ktére muszg podjac.

3. |Miejsca recznego manewrowania nalezy przewidzie¢ tylko w miejscach
znacznego zwezenia drogi na trasie. Nie moga by¢ traktowane jako normalna
praktyka lub dopuszczone do stosowania w sposob ciggty. Moze to byc¢
przyczyng awarii mechanicznych.

4. | Przed przystgpieniem do wykonywania operacji kierowca i manewrowy
muszg ustali¢ wspdlny jezyk lub sygnaty, za pomocg ktérych bedg sie
porozumiewaé

5. |30 minut przed przybyciem cztonek zespotu transportowego musi powiadomi¢
kierownika zaktadu o swoim planowanym przybyciu.

6. | Jezeli pracownik wchodzi na teren zaktadu po raz pierwszy, musi niezwiocznie
powiadomi¢ o tym fakcie kierownika zaktadu i zosta¢ przez niego
wprowadzony. W przeciwnym razie konwoj musi zatrzymac sie w dogodnym
miejscu i czekac¢ na instrukcje kierownika zaktadu.

7. | W dniu poprzedzajgcym transport nalezy oceni¢ aktualne warunki pogodowe.

W razie watpliwosci nalezy skontaktowac sie z kierownikiem transportu.

Podczas transportu Sprawdzono /
oceniono
ryzyko

8. | Wstep na teren zaktadu majg tylko upowaznieni pracownicy. Kierowcy nie

wolno wprowadzaé na teren zakfadu osob nieupowaznionych.
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Transport nie moze opusci¢ miejsca parkowania przed wydaniem przez
kompetentne osoby w zaktadzie zezwolenia na transport i przekazaniem go
kierowcom, ktorzy muszg potwierdzi¢ spetnienie wymogow dotyczgcych
transport.

10.

Podczas jazdy kierowca musi mieC zapiete pasy bezpieczenstwa.

11.

Kierowca samochodu ciezarowego nie moze w zadnym wypadku zjezdza¢ ze
srodka drogi zaktadowej. Jesli zestaw zostanie zablokowany, kierowca musi
zatrzymac pojazd na srodku drogi i poczeka¢ na dalsze instrukcje kierownika
zaktadu.

12.

Pomiedzy kierowca ciezaréwki i manewrowym przyczepy musi by¢ utrzymywany
staty kontakt radiowy. W przypadku utraty tgcznosci konwoj musi sie natychmiast
zatrzymac.

13.

Rezerwowe srodki fgcznosci (tj. zapasowa bateria lub telefon komérkowy)
muszg by¢ tatwo dostepne.

14.

Jezeli nachylenie lub zakrzywienie drogi zaktadowej zagraza stabilnosci fadunku
i ciezarowki, kierowca musi sie zatrzymac i poczekac na dalsze instrukcje
kierownika zaktadu.

15.

Podczas jazdy do przodu manewrowy moze byé pasazerem w samochodzie
eskortujgcym (nie moze byc¢ kierowcg) lub moze sta¢ na specjalnej platformie
przymocowanej do tylnej czesci przyczepy.

16.

Podczas cofania manewrowy nie moze wykonywa¢ manewrowania ani
z wnetrza samochodu eskortowego, ani stojgc na platformie.

17.

W kazdym przypadku, gdy jazda do przodu wymaga szczegdlnej uwagi, a takze
przed kazdym cofaniem manewrowy musi wyj$¢ z pojazdu i zajg¢ bezpieczng
pozycje, z ktérej bedzie miat dobrg widocznosc¢ drogi zaktadowej i tylnych két
kierowanych przyczepy. Musi mie¢ staty kontakt radiowy z kierowcg samochodu
ciezarowego.

18.

Przed ustawieniem przyczepy kierowca i manewrowy muszg oceni¢
przydatnos¢ danego miejsca do roztadunku.

19.

Na sygnat operatora zurawia kierowca ustawia przyczepe zgodnie z instrukcja,
wigcza hamulec postojowy, wychodzi z pojazdu i zajmuje bezpieczng pozycje
podczas roztadunku.

20.

Prace na wysoko$ci: Podczas pracy na wysokosci powyzej 2 m od podtoza
kierowca i manewrowy muszg uzywac szelek bezpieczenstwa zgodnie z
instruktazem i zachowac¢ szczegdlng ostroznosc.

21.

W transport na terenie zaktadu nalezy oceni¢ aktualne warunki pogodowe.
W razie watpliwosci nalezy skontaktowac sie z kierownikiem transportu.

Reczne manewrowanie wyposazeniem przyczepy

Sprawdzono /
oceniono
ryzyko

NAKAZY

22.

Nawigowanie przyczepa podczas manewrowania recznego musi by¢ jedynym
zadaniem manewrowego.

23.

Operacje manewrowania recznego sg dopuszczalne tylko w warunkach dobrej
widocznosci.

24,

Jezeli manewrowanie reczne odbywa sie w godzinach nocnych, w miejscach,
w ktorych jest wykonywane musi by¢ zapewnione oswietlenie tymczasowe.
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25.

W podczas jazdy na terenie farmy wiatrowej manewrowanie reczne jest
dopuszczalne tylko na rownym, twardym podiozu (bez nachylenia).

26.

Przyczepy wyposazone w uktad manewrowania recznego i nieposiadajace
platformy obstugowej musza by¢ rowniez wyposazone w urzadzenie
zabezpieczajgce, ktére automatycznie wytgcza reczny ukiad kierowniczy

i powraca do manewrowania automatycznego podczas jazdy z predkoscig
powyzej 15 km/h.

27.

Podczas obstugi uktadu manewrowania recznego manewrowy musi mie¢ dostep
do obu stron pojazdu, aby mégt oceni¢ wzrokowo potozenie przyczepy, tadunku
i elementoéw wystajgcych wzgledem powierzchni drogi oraz réznych przeszkod,
ktére nalezy pokonacé lub omingé.

28.

Podczas cofania w trybie manewrowania recznego manewrowy musi przyjaé
bezpieczng pozycje, z ktérej ma dobrg widocznosé osi przyczepy i tadunku oraz,
jesli to mozliwe, pozostaje w bezposrednim polu widzenia kierowcy. Musi mieé
staty kontakt radiowy z kierowcs.

ZAKAZY

29.

Manewrowemu nie wolno wykonywac innych zadan rownoczes$nie

Z manewrowaniem przyczepg, nie moze na przyktad kierowa¢ samochodem
pilotujgcym. Moze to prowadzi¢ do utraty koncentracji na waznym zadaniu,
jakim jest nawigowanie przyczepa w miejscach krytycznych.

30.

Ze wzgledu na zmeczenie i wymagany poziom koncentracji nie wolno dopuscic¢
do tego, aby manewrowy kierowat przyczepg w sposob cigglty na duzych
odlegtosciach lub przez diugi okres czasu.

31.

Ciagta ocena zachowania sie kierowcy i manewrowego wymagana jest

w miejscach, w ktorych odbywajg sie powtarzalne operacje
manewrowania recznego.

Nie wolno popas¢ w samozadowolenie. Przykfad: ostatnim razem trzeba byto
wykona¢ tylko bardzo matg liczbe operacji manewrowania, wiec nastepnym
razem sprébujemy je poming¢, albo: ostatnim razem zrobilismy to wolno, ale
nastepnym razem zrobimy szybciej.

32.

Nie wolno wykonywaé w trybie recznym manewrowania przyczep poruszajgcych
sie z predkoscig wiekszg niz tempo marszu cziowieka.

33.

Podczas manewrowania recznego manewrowemu nie wolno jecha¢ na
przyczepie, jesli jej konstrukcja nie jest do tego dostosowana.

34.

Manewrowanie reczne nie moze odbywacé sie na stromych pochytosciach (pod
gore lub w dot), gdyz predko$¢ manewrowego jest ograniczona,
a zmeczenie/wyczerpanie moze wptyngé na sprawnos¢ obstugi.

35.

Nie wolno podejmowac prob manewrowania recznego, jesli nie dokonano
modyfikacji drég lub sg one niewystarczajgce, lub jedli nie usunieto przeszkéd.
Nalezy zatrzymaé konwdj i powiadomié¢ kierownictwo o sytuaciji.

Po zakonczeniu transportu

Sprawdzono /
oceniono
ryzyko

36.

Po zamocowaniu zawiesia, fancuchow itp. i wybraniu luzu przez zurawia,
kierowca zdejmuje swoj sprzet mocujacy i przed przemieszczeniem fadunku
oddala sie od niego na bezpieczng odlegtosc.

37.

Po ustawieniu elementu w wyznaczonym miejscu zaktadu, na polecenie
operatora zurawia kierowca zjezdza z miejsca roztadunku i — je$li to konieczne —
znajduje bezpieczne i odpowiednie miejsce do wycofania przyczepy.
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W sytuacji wyjatkowej Sprawdzono /
oceniono
ryzyko

38.| W razie wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej nalezy postepowac zgodnie
z planem reagowania kryzysowego i naprawczym.

39.| Kazdy wypadek lub incydent nalezy niezwtocznie zgtosi¢ kierownikowi zaktadu.

Podpis i data Podpis i data
Kierowca Manewrowy
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