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Krakéw, 27 marca 2019 roku

Minister Infrastruktury
Andrzej Adamczyk
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa
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Dziatajgc  w  imieniu  Ogolnopolskiego  Stowarzyszenia ~ Pracodawcow  Transportu
Nienormatywnego (dalej zwane OSPTN), na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. 0
petycjach wnosze o niezwfoczng nowelizacja nastepujgcych aktow prawnych:

1. ustawa o ruchu drogowym
ustawa o transporcie drogowym
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 maja
2012 r. w sprawie pilotowania pojazdéw nienormatywnych

4. rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 Czerwca
2012 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych,

5. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia

Uzasadnienie

Majac na uwadze tre$¢ wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci UE w Luksemburgu z dnia 21 marca 2019
r., w sprawie pomiedzy Komisja Europejska przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej, sygnatura sprawy C-
127/17 zasadnym jest niezwtoczne przystgpienie do zmian art. 64 ustawy o ruchu drogowym, ktory
bezpoérednio i w ogromnym zakresie dotyczy przedsigbiorcéw zrzeszonych w OSPTN.



W nawigzaniu do licznych prosb i wnioskdw wystosowanych przez OSPTN do Pana Ministra w
latach 2015 — 2018 (np. pismo z dnia 21 wrzesnia 2018 roku) uprzejmie prosimy o nowelizacje wyze]
wskazanych przepisow, ktore co do zasady spowoduja:

1.

10.

1:1.

12,

13.
14.

zmniejszenie obcigzen administracyjnych i formalno-prawnych przy wydawaniu zezwolen na
przejazd pojazdem nienormatywnym,

utworzenie i wdrozenie systemu informatycznego do wydawania zezwolen na przejazd
pojazdami nienormatywnymi w formie cyfrowej lub innej np. dokumentowej,

umozliwienie zmiany tresci zezwolenia kat. VIl po jego wydaniu (np. zmiana numeru
rejestracyjnego pojazdu przy zachowaniu tych samych parametrow pojazdu)

wprowadzenie przepiséw umozliwiajgcych okresowe wykorzystanie ekspertyz mostowych,
dopuszczenie pojazdow specjalnych (zuraw samochodowy oraz pompa do betonu) do ruchu
po drogach publicznych z naciskiem osi do 12 ton

utworzenie nowego typu zezwolenia dla pojazdow specjalnych o masie catkowitej powyzej
60 ton,

ujednolicenie przepisow dotyczacych penalizacji naruszen wynikajgcych z ustawy o ruchu
drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym,

wytgczenie decyzji administracyjnej — zezwolenia na przejazd pojazdem nienormatywnym
spod przepisow o optacie skarbowej od petnomocnictwa,

zmiane tresci rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
23 maja 2012 r. w sprawie pilotowania pojazddw nienormatywnych (Dz. U. z 2012 r., poz.
629) o co precyzyjnie wnioskowato OSPTN w latach 2015-2017.

Zmiane treéci rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
22 Czerwca 2012 r. w sprawie zezwolert na przejazd pojazdéw nienormatywnych (Dz.U. z
2012 r., poz. 764) w taki sposob, aby tres¢ rozporzadzenia (glownie paragraf 10) nie
regulowat sztywnych ram dotyczacych wysokosci i szerokosci skrajni drogi wzgledem
wymiarow pojazdu nienormatywnego.

Zmiana sposobu rejestracji naczep specjalistycznych np. poprzez umozliwienie uzyskania
promesy odstepstwa od warunkow technicznych pojazdu,

Utworzenie przepiséw dopuszczajacych do ruchu naczepy bezsprzegowe przewozgce tadunki
niepodzielne,

Zmiana dopuszczalnych wymiardéw, masy catkowitej i naciskow osi pojazdow specjalnych
Utworzenie nowych regulacji dotyczacy osi niezaleznych, osi skretnych oraz zawieszenia

hydraulicznego.

Podsumowanie

Wskazane powyzej prosby byty wielokrotnie kierowane pod adresem Szanownego Pana

Ministra, dlatego tez nie przysytamy szerokiego uzasadnienia do powyzszych prdsb. Jednoczesnie
o$wiadczamy, iz w przypadku rozpoczecia prac nad wskazanymi problemami zobowigzujemy sig
niezwlocznie przekaza¢ obszerne uzasadnienie, wraz ze statystykami i obliczeniami zbieranymi

przez ostatnie 5 lat.



Niestety poki co, nasze prosby albo pozostawaty bez echa, lub co gorsze powodowaty
odwrotny efekt w postaci twarzenia nowych kar (vide penalizacja pilotazu, dualizm kar w ustawie
o ruchu drogowym i ustawie o transporcie drogowym). Mamy szczerg nadzieje, ze wyrok w
sprawie C-127/17 spowoduje, ze proshy branzy transportu ponadgabarytowego zostang
wystuchane i wdrozone w zycie, co spowoduje zwiekszenie wptywéw z opfat za zezwolenia,
dostosowanie polskich norm do europejskich standardéw, legalne poruszanie sie pojazdow
specjalnych po drogach publicznych oraz zmniejszenie obcigzeri administracyjnych.
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Autostrada Eksploatacja S.A.
ul. Gtogowska 431
60-004 Poznan

Petycja

Dziatajgc w imieniu Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia Pracodawcow
Transportu Nienormatywnego (dalej zwane OSPTN), na podstawie art. 2 ust. 1
ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach wnosze o zmiane decyzji o zakazie
wjazdu dla pojazddéw ponadgabarytowych w okresie marzec 2019 — czerwiec
2020 na odcinku Poznan Zachod — Poznan Wschad.

Uzasadnienie

OSPTN jest ogolnopolska organizacja, ktéra zrzesza wigkszos¢ firm
zwiazanych z transportem ponadgabarytowym. Na wstepie pragne podkreslic,
ze w peni popieramy i wspieramy dziatania majgce na celu zwigkszenie
przepustowosci autostradowej obwodnicy Poznania, jednakze bezwarunkowy i
tak diugo trwajacy zakaz poruszania si¢ jakichkolwiek pojazddw
nienormatywnych we wskazanym odcinku autostrady A2 jest dla nas
ogromnym problemem. Przewoznicy dziatajagcy na terenie wojewodztwa



wielkopolskiego twierdza, ze zakaz ten uniemozliwi im w wigkszosci
przypadkéw swiadczenie ustug przez kilkanascie miesiecy.

Pragniemy zwrdcié¢ szczegdlng uwage, iz autostrada A2 ze Swiecka do
Warszawy jest drogg publiczng lezgca wzdiuz gtdbwnego ciggu
komunikacyjnego w naszym kraju — europejski szlak komunikacyjny E30,
taczacy Polske z Europa Zachodnig, oraz zapewniajacg tranzyt na wschod.
Zdajemy sobie sprawe, ze w trakcie prac budowlanych niezbedne jest
ograniczenie dostepu do istniejacej infrastruktury drogowej, jednakze zupetne
zamkniecie obwodnicy Poznania dla pojazddéw nienormatywnych w tak dtugim
okresie czasu w praktyce spowoduje ogromne problemy zaréwno w
transporcie krajowym, jak i miedzynarodowym.

Dla przyktadu pragniemy wskaza¢, ze w innych cze$ciach kraju,
podczas podobnych inwestycji, nigdy nie zamykano dostepu dla pojazdow
nienormatywnych w tak drastyczny sposéb. Zdarzaty sie kilkudniowe
wytgczenia z ruchu, ale nigdy nie trwaty 15 miesiecy.

Ponadto twierdzimy, iz wybudowanie tak waznego odcinka drogi publicznej
jest niemozliwe bez wykorzystania duzych i ciezkich maszyn budowlanych,
ktére musza by¢ dostarczane na plac budowy wtasnie przy wykorzystaniu
pojazdow nienormatywnych. Dochodzi wiec do pokrzywdzenia przewoznikow,
ktérzy nie wykonujg zlecen transportowych w interesie Autostrada
Eksploatacjia S.A., albowiem pojazdy nienormatywne zwigzane z
dostarczeniem maszyn budowalnych na teren budowy na pewno beda
korzystaty z tego odcinka drogi, podczas gdy analogiczne pojazdy z tadunkami
przewozonymi na rzecz innych podmiotéw beda wytgczone z ruchu.

Dodatkowym utrudnieniem jest rownolegle prowadzony remont Mostu
Lecha w Poznaniu w ciagu DK92 bedgcej jedyna droga alternatywng dla A2 w
tym rejonie, skutkujgcy ograniczeniem skrajni poziomej do 3,5m w chwili
obecnej.

Uwazamy, ze przy zachowaniu obecnie istniejgcej organizacji ruchu
(stan na dzien 26.03.2019) odcinek A2 pomiedzy weztami Poznan Zachod
oraz Krzesiny jest przejezdny dla szerokosci w zakresie 4,56 — 5 m w kierunku
Swiecka bez podejmowania jakichkolwiek dodatkowych przygotowan.
Natomiast w kierunku Warszawy powinien by¢ umozliwiony przejazd pojazdow
o szerokoéci co najmniej 3,2 m adekwatnie do zezwolenia kat. Ill bez zmiany
organizacji ruchu. Jednocze$nie zwracamy uwage, ze prawy pas ruchu
odgraniczony jest od placu budowy tablicami kierujgcymi U-21, ktorych
usuniecie, badz przesuniecie na czas przejazdu pojazdéw 0 szerokosci



wiekszej niz 3,2 - 3,5m nie jest operacjg ,nadzwyczajng” i ma miejsce na
terenie wiekszo$ci remontowanych badz przebudowywanych drég w Polsce.

W zwigzku z powyzszym uprzejmie prosimy o rewizje wydanych decyzji
w taki spos6b, aby zakaz ruchu pojazdéw nienormatywnych byt ustanawiany
jedynie w najbardziej koniecznym zakresie czasu.

Z qory dziekujemy za wyrozumiato$¢ i wsparcie.
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Do wiadomosci:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat w Poznaniu
Siemiradzkiego 5a

60-755 Poznan



