RYNEK: PONADGABARYTY

Projekt zmiany przepisow
o przewozach nienormatywnych

Polscy przewoznicy parajacy sie przewozami fadunkéw nienormatywnych dysponuja
taborem i kierowcami, ktorych niejednokrotnie zazdroszcza im firmy z Europy Zachodniej.

BOGDAN LEWICKI

iestety przepisy, ktore reguluja ten sektor

dziatalnosci transportowej, to anachro-
niczne zapisy, od lat spedzajace im sen z po-
wiek i utrudniajace normalne funkcjonowa-
nie. By¢ moze wkrotce sie to zmieni. Z inicja-
tywy powolanego do zycia Ogolnopolskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Transportu
Nienormatywnego prace nad nowelizacja
niezyciowych przepiséw nabraly tempa.

O koniecznosci zmian w przepisach doty-
czacych transportu nienormatywnego mowi
sie od dawna, jednak na razie zadnych zmian
nie byto.

NIC O NAS BEZ NAS

Brak mozliwosci ,zabrania glosu” w swo-

ich sprawach i wzigcia udzialu w dziataniach
na rzecz zmiany przepisow byly jednymi
z gléwnych przyczyn powolania do zycia sto-
warzyszenia. Ogoélnopolskie Stowarzyszenie
Przewoznikéw Transportu Nienormatywne-
go (www.ponadnormatywni.pl) powstato

W czerwcu, a jego prezesem zostal Przemy-
staw Panas, wlasciciel firmy Panas Transport,
réwniez zajmujacej sie przewozami nienor-
matywnymi.

Najnowsze doniesienia ze spotkan przed-
stawicieli Stowarzyszenia z postami, przed-
stawicielami Ministerstwa Infrastruktury
i GDDKiA napawajg optymizmem.

— Na poczatek, chociaz wielu moze sie
to wyda¢ nieprawdopodobne musieli$my
wyjasni¢, Ze przewozy nienormatywne to
w gléwnej mierze dostawy do inwestycji re-

alizowanych przez samorzady i instytucje
rzadowe. Przeciez mosty, elektrownie wiatro-
we to inwestycje strategiczne paristwa. Druga
kwestia to wytlumaczy¢, ze tego typu trans-
porty wykonywane sq pojazdami, poniewaz
transportem kolejowym czy srodlgdowym
nie mozna ich zrealizowa¢ — mowi Lukasz
Chwalczuk z Kancelarii Prawnej IURIDICA,
prawnik Stowarzyszenia.

Na poczatku listopada odbylo sie spotka-
nie w szerszym gronie. Obecne byly oso-
by z Ministerstwa Infrastruktury, GDDKIA,
Komendy Gtéwnej Policji. Jak zapewnia
L. Chwalczuk — udalo sie dojé¢ do poro-
zumienia, ze konieczne jest wypracowane
wspolnego projektu spetniajacego oczekiwa-
nia przewoznikéw oraz ustawodawcy. Dzi-
siejsze przepisy zwigzane z uzyskaniem po-
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Postulaty przewoznikow:

> stworzenie mapy z siatkg drég, po kid-
rych mozliwy jest transport fadunkow
nienormatywnych,

> uwzglednianie  potrzeb  transportu
nienormatywnego w modernizacjach
i budowach nowych drég, np. ronda
z mozliwosca przejazdu na wprost,
skrzyzowania, wysepki i inne szykany,

> stworzenie internetowego systemu in-
formowania GDDKIA, palicjii ITD. o pro-
wadzonych przewczach,

> utworzenia osrodka szkoleniowego dla
firm pilotazowych,

> ustalenie stalych cen za wydawanie ze-
zwolen (rezygnacja z systemu oplat —
im wiekszy fadunek, tym wyzsza optata),

> zwiekszenie liczby urzednikow, ktorzy
moga podpisywac pozwolenia (obec-
nie uprawnicny do podpisywania po-
zwolen jest jedynie dyrektor oddziatu
GDDKIA, ktérego zesto nie ma ze
wzgledu na udzat w konferencjach czy
tez naradach),

> stworzenie internetowego systemu in-
formacji (np. na stronie GDDKIA) o wszel-
kich ograniczeniach w ruchu transportu
nienormatywnego, z ktérego moga ko-
rzystac firmy pilotazowe,

> skrocenie procedury wydawania po-
zwolen, ktdre obecnie wydajesie na dro-
dze decyzji administracyjnej, w zwigzku
7 tym czas oczekiwania wynosi 30 dni
badz w przypadku decyzji szczegdinie
trudnej jest praktycznie nisograniczony,

> ujednolicenie i zryczattowanie opfat za
wydanie zezwolenia stafego, okreso-
wego lub na przejazd jednokrotny po
wyzZnaczonej trasie,

> uporzadkowanie warunkéw technicz-
nych dotyczacych pojazddw, dopusz-
czalnych parametréw, naciskow i cie-
ZArow,

zwolenia na transport tadunkéw ponadnor-
matywnych nie sluzg nikomu, a urzednicy
sami mowig, ze niekiedy musza wydawac
zezwolenia na przejazdy, ktére émiato moga
poruszac sie po drogach w normalnym ru-
chu.

CZASOWE ZEZWOLENIA
Jednymi z najwazniejszych zmian, na kto-
rych zalezy przewoznikom, sg zapisy umoz-
liwiajace uzyskanie czasowych zezwolen na
przewozy ladunkéw ponadnormatywnych.
Sa one podzielone na swego rodzaju trzy
podkategorie. Po pierwsze, chodzi o wyda-

wanie pozwolen stalych (rocznych, dwulet-
nich, a moze na duzszy okres) na przejazdy
pustych zestawdw. Obecnie, co jest zapisem
kuriozalnym, przewoznicy muszg kazdorazo-
wo uzyskac pozwolenie takze na przejazd pu-
stego zestawu do przewozutadunkéw nienor-
matywnych. Wedlug obliczen przewoznikow
pozwolenia na przejazdy pustych zestawow
to okoto 40 procent wszystkich zezwolen.

Po drugie, na roboczo nazwijmy je pozwo-
leniami czasowymi na przejazdy ladunkow
posrednich, czyli takich, ktére nieznacznie
przekraczaja dopuszczalne gabaryty. Zezwo-
lenia na przejazdy tego typu fadunkow to ko-
lejne 30-40 procent ogolnej liczby zezwolen.
Dopiero trzecia kategoria bytyby pozwolenia
jednorazowe (tylko na przewozy naprawde
olbrzymich fadunkow, ktore i tak wymaga-
ja specyficznych uzgodnien). Jednak, gdyby
przewoznicy mogli otrzymywac pozwolenia
okresowe na transport mniejszych tadunkaw
i przejazdy pustych zestawéw, to te wyma-
gajace jednorazowych ustalen stanowilyby
zaledwie 20-30 procent dzisiejszej liczby ze-
zwolen.

— Po ostatnim spotkaniu jestem bardzo
pozytywnie zaskoczony podejéciem do tema-
tu Tadeusza Jarmuziewicza, sekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury. Widzi on po-
trzebe podjecia intensywnych prac w kierun-
ku zmian ustawodawczych. Réwniez prze-
woznicy pozytywnie oceniaja wolg przysta-
pienia zaréwno ministerstwa, jak i GDDKiA
do opracowania wspdlnego projektu — mowi
Fukasz Chwalczuk.

ZACOFANE PRZEPISY
Jednak zanim jakiekolwiek przepisy docze-
kaja sig zmian, to przewoznicy muszg ,bok-
sowac” sie ze starymi. Polskie regulacje doty-
czace przewozéw ponadnormatywnych nie
do$¢, ze sa niezyciowe, to jeszcze bardzo cze-
sto sie zmieniaja, podobnie jak oplaty za ze-
zwolenia. Nasz kraj ma przy tym bodajze naj-
bardziej skomplikowany algorytm naliczania

Przepisy

oplat za te dokumenty. Przy jego obliczaniu
bierze si¢ pod uwage takie parametry, jak:
dhugos¢ trasy, przekroczenia dlugosci, szero-
kosci i wysokoéci, tonazu i naciskéw na osie.
W sumie oplaty moga osiagna¢ nawet kilka
tysiecy euro. Paradoksalnie w krajach zdecy-
dowanie bogatszych niz Polska, na przyklad u
naszych zachodnich sasiadow, roczne zezwo-
lenie kosztuje niecate 400 euro.

— Nadal jeste§my mocno do tylu w poréw-
naniu do wiekszosci krajow tzw. starej Unii.
Ich regulacje sa duzo bardziej elastyczne, jak
chociazby state zezwolenia, ktérych w Polsce
praktycznie nie ma. Poza tym w zwiazku ze
skomplikowanym systemem naliczania oplat
moga one wahac si¢ dostownie od kilkudzie-
sieciu zlotych do kilku tysiecy. Gdyby$my
jeszcze wiedzieli, Ze te pieniadze ida na przy-
kiad na poprawe stanu drég, ale tak naprawde
to nie wiadomo, na co sg przeznaczane. Mo-
im zdaniem, gdyby w Polsce obowiazywaty
zezwolenia dlugoterminowe, wykupywato-
by je zdecydowanie wiecej firm, wiec budzet
paistwa z pewnoscia nie ucierpialby na tym
— wylicza Karol Zielinski, dyrektor handlo-
wy firmy Van der Vlist Polska.

Kolejna bariera utrudniajaca prace prze-
woznikom to zbyt niskie mosty, wiadukty.
Jak méwi Piotr Czaban, wlasciciel Maxi Ta-
xi Czaban z Obornik Wlkp., obecnie wcigz
mozna natknac si¢ na obiekty po remontach,
pod ktérymi ledwie mieszczg sie normalne
zestawy.

— Moim zdaniem mozliwos$¢ przejaz-
du zestawu o wysokosci 5 metrdw to powi-
nien by¢ standard. Dla przykladu, trasa do
Lubina ma okolo 650 km. Jednak faktycz-
nie transport z tadunkiem ponadnorma-
tywnym musi pokonaé niemal 1000 km. Te
300 km nadlozonej drogi spowodowane jest
m.in. wiaduktami, pod ktérymi nie moz-
na przejechaé. Kolejna paranoja naszych
drég to ronda, ktore w minionych latach

powyrastaly jak grzyby po deszczu. Sa zbyt
ciasne juz dla zwyktych zestawdw ciezaro-

Przepisy o transporcie fadunkdw ponadnormatywnych reguluje ustawa z 20 czerwea 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym, w oparciu o kidre wydane zostato rozporzadzenie ministra infra-
struktury z 16 grudnia 2004 . w sprawie szczegotowych warunkow i trybu wydawania zezwo-

lert na przejazdy nienormatywne.

Po polskich drogach bez dodatkowych zezwolert moga poruszac sie pojazdy, ktérych wysokose
nie przekracza 400 cm, szerokos¢ 255 cm, diugos¢ pojazdu pojedynczego 12 m, zespotu zlozo-
nego z ciggnika i naczepy 16,50 m, zespotu zlozonego z ciggnika i przyczepy 18,75 m, zespotu
ZAozonego z trzech pojazddw 22 m. Kolumna pojazddw nie moze przekraczac 60 m diugosci,
Wiszelkie przekroczenia tych wymiardw zobowiazujg do uzyskania zezwolenia na przejazd.
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TECHNICZNE (TUV).

wych, a co dopiero dla zestawu, ktory jest
5-7 metrow dtuzszy — dodaje Piotr Czaban.
Na szczedcie mozna tez znalezé ronda, ktérych
projektanci pomysleli o przejazdach transpor-

my wlaénie w Obornikach. Czy nie moglo-
by stac sie¢ to ogdlnokrajowym standardem?
Przewoznicy narzekajg réwniez na fatalng
informacje, a whasciwie niemal catkowity jej
brak, o no$nosci i wysokosci mostow, wia-

duktéw, wysokosci estakad, o ograniczeniach
na poszczegdlnych drogach. A to przeciez
podstawowe informacje, niezbedne juz pod-
czas planowania trasy.

BOGDAN LEWICKI

tow ponadgabarytowych. Taki przyktad ma-

Kierunek: Intermodal

3 listopada na Gietdzie Papieréw Wartosciowych w Warszawie odbyta sie konferencja
Wiasciwy kierunek: INTERMODAL". Jej organizatorem byta Spétka PKP Cargo.

obec znacznego spadku przewozéw masowych transport intermo-
dalny staje si¢ waznym segmentem kolejowych przewozdw towaro-
wych w Polsce. Co prawda jego udzial w rynku wynosi obecnie niespetna
3 procent, ale za sprawg PKP Cargo S.A., ktdrego nowa strategia zakta-
da przeksztalcenie sie w operatora logistycznego, rost w ciagu ostatnich
trzech lat po okolo 30 procent rocznie, a wkrdtce powinien rosnac jeszcze
szybciej. PKP Cargo wyszlo z inicjatywa konferencji, ktéra podkreglata-
by role przewozdw intermodalnych jako konkurencyjnej alternatywy dla
transportu samochodowego.
Witajac gosci, prezes PKP Cargo S.A. Wojciech Balczun wyrazit chec
rozwijania przez spotke przewozdw intermodalnych oraz nadzieje na

efektywne zastosowanie ptynacych wnioskéw z konferencji w dziata-

niach na rzecz rozwoju transportu intermodalnego w Polsce. Prezenta-
cje wprowadzajaca wyglosil podsekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Juliusz Engelhardt. Jej tematem byly zalozenia polityki trans-
portowej w zakresie przewozdw intermodalnych. Jako priorytety dziatan
ministerstwa J. Engelhardt wskazal modernizacje sieci kolejowej oraz za-
konczenie dziatan restrukturyzacyjnych Grupy PKP

— Docelowo funkgja panistwa w stosunku do kolei powinna by¢ taka,
jak w stosunku do transportu drogowego, czyli regulacyjna i kontrolna,
szczegolnie w zakresie bezpieczenstwa — powiedziat Engelhardt. Priory-
tetem w transporcie intermodalnym powinno by¢ w wigkszym horyzon-
cie czasowym wspomaganie zarzadzania przewozami i szersze wykorzy-
stanie narzedzi informatycznych. M
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