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TRANSPORT JAK-A 40 DO DEBLINA

PREZENTACJA

Po recznym zlozeniu podwozia samolot ,wylgdowal” skrzydlami na naczepie
tele-semi Cometto. Kolejnym etapem bylo odfgezenie kadfuba od skrzydet.

ak-40 w wersji luksusowo wyposazone;

salonki, numer boczny 048, przez wiele
lat latal z najwazniejszymi osobami w Polsce.
Po 2010 roku samoloty te zostaly wycofane
ze sluzby. Egzemplarz o numerze bocznym
048 zostal przekazany do Katedry Awioniki
i System6w Sterowania debliniskiej szkoly
lotniczej. Ma stuzyé jako pomoc dydaktyczna
przyszlym lotnikom.

Przetarg na ustuge demontazu, trans-
portu z Miriska Mazowieckiego do Deblina
i ponownego montazu samolotu wygrala
firma Focus Truck - przewoznik ponadgaba-
rytéw, swiadezgcy ustugi w Polsce 1 na terenie
calej Europy.

Usluga kompleksowa

— Transport Jak-a do Dgblina potrakto-
walismy jako bardzo ciekawe zadanie. Obaok
samego praewozu odrzutowea = Deblina do
Miriska Mazowieckiego, bylismy jake firma
odpowiedzialni za jego rozbidrky oraz ponowny
montaz. Klient zaméwil wykenante komplek
sowef ustugi — méwi Michal Woch z Focus
Truck.

Przygotowanie samolotu do transportu
trwalo okolo dwdéch tygodni, Jak zostal roz-
tankowany przez wojskowsy ckipe konserwa-
cyjng, po czym do pracy przyf-t:%piﬁ specjalisei
z Focus Truck.

W pierwszej kolejnosci rozebrane

zostalo poszycic lyczace skrzydta z kadlubem

oraz wnetrze, a dokladnie jego trzeci przedzial
z ktorego usunigte zostaly fotele oraz tapicerki
scian i podiogi. Po uzyskaniu dostgpu do
elementéw polaczeniowych skrzydel i kadtuba
rozpoczelo sig rozkregeanie Srub, rozwiercanie
nitéw oraz rozlgczanie rozmaitych instalacji
tak by przy skladaniu samolotu mozna bylo je
ponownie polaczyé w mozliwie najlatwiejszy

i najprostszy sposch.

— Po ponad trzydziestu latach od wy-
produkowania samolotu, nicktdre Sruby nie
cheialy tatwo sig poddawac, pedobnie jak niemal
wizystkie nity lotnicze, wykonane z wyjqtkows

t':.-,.'.r.*r.rr‘:’_go stopu. Zuzylismy sporo wieriel, ale

-
-
T—

ostatecznie samolot udals sig skutecznie rozkrecic
1 roznifotvac '6." oddzielic kadfub od skrzydet

— mowi Michal Woch. W poréwnaniu do
rozlgczania kadluba i skrzydel, demonraz
tylnego statecznika poziomego okazal sig
stosunkowo szybki 1 latwy. Specjalisci 2z Focus
Truck w trakcie pracy wpadli na pomyt,

zeby sprébowaé przechylic kadtub samolotu
do transportu pod takim katem, zeby nie
demontowaé dwoch bocznych silnikow.
Dotychezas nikt nie przewozil tych samolo-
tow po drogach bez zdemontowanych silni-
kow, ale ostatecznie nowa koncepcjg udato sig

pomyslnie zrealizowa¢. Zaladunek elemen-
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tow odrzutowcea na naczepy zrealizowano za
pomocg dwéch dzwigow teleskopowych,
Kadlub na tieffbecie, ».Iin.'\'tn;l na tele-semi

Do transportu samolotu wykorzystano
trzy ciagniki siodlowe; dwa pushery 6x2
Iveco Stralis Euro 5 (5001 450 KM) nalezace
do floty Focus Truck oraz najnowszego Stra-
lisa Hi-Way 4x2 Euro 6 uzyczonego do testu
przez Iveco Poland.

W transporcie ponadgabarytéw ogrom
ng role odgrywaja naczepy-

Do transportu kadtuba o diugosci 20,36
m przeznaczono dwuosiows naczepe tiefbett
wloskiej firmy Cometto z potréjnie wydluza-
nym dolnym pokladem ladunkowym, Obie
osie naczepy sa skretne. Skrecanie odbywa
si¢ dzigki hydraulicznym sifownikom i moze
by¢ realizowane automatycznie na podstawie
informagji z siodta lub manualnie za posred-
nictwem pilota zdalnego sterowania.

Do transportu polgezonych ze soby
skrzydel o dlugodci/rozpigtoéci 25 m prze-
znaczono pigcioosiowa, podwojnie wydluza-
ng naczepe tele-semi Cometto, z hydraulicz-
nym skrerem kél. Réwniez w tym pojezdzie
skrgt kot odbywa sig automatyeznie lub moze
by¢ rgcznie sterowany za pomocg pilota.

Stralis Hi-Way Euro 6 pracowal
natomiast z mnicj skomplikowana od
pojazdéw Cometto trzyosiows naczepa semi
Kassbohrer na ktora zaladowano mniejsze
elementy — tylny statecznik poziomy, oslony
zewngtrzne samolotu i inne czesci.

110 km/3,5 h

Wojskowe lotnisko w Minsku Ma-

zowieckim od lotniczej uczelni w Deblinie

dzicli odleglos¢ 110 km. Transport clemen-

ip recenin g

udalo sig |

tow samolotu, ze wzgledu na najmniejsze
dobowe natezenie ruchu, ?;l]ﬂ;il'u:\\':lnn na
srodek nocy. Mierzgce prawic 30 m diugosci
zestawy z kadlubem i skrzydlami opuscily
lotnisko okolo godziny 23.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa
transportowi towarzyszyly pojazdy pilotujg-
ce. Transport niemal na calej trasie odbywal
si¢ bardzo plynnic, przede wszystkim dzigki
duzej zwrotnoéci naczep oraz doswiadezeniu
kiecroweow. Miejscem gdzie ekipa Focus
Truck musiata zatrzymac ruch bylo tylko
slynne rondo w Kolbieli, na skrzyzowaniu
DK 171 DK 50.

- Manewr skretu o 90 stopni z DK 50
na DK 17 musielismy wykonac z prawego pasa
wpigcdziesigthi” na lewy pas .siedemnasthi’, pod
prad — mowi Michat Woch z Focus Truck. —
Niezbedne fj].-."c praejscie na manualne sterowa-

nie skretem osi naczep 1 wykonanie kilkunastu

poprawek, ale zardwno w praypadku nacz

shrzydlami jak i naczepy = ki adlubem udalo nam

sig wykenad te manewry w czaste nie diuzszym

niz 20 minut. 1o dobry wynik dla zestawow
Hacznie \':-'fr‘.f'_\'z‘._ﬁ'.'-rz‘ i niemal dwukrotnie dfuz-
szych od duzych, normatywnych cigZarowych
zestawdw = dodaje Michal Woch.
'i‘l'i.“l‘:l.‘L‘l'T. ‘:'Lllll[...‘l‘.?[li PU L{rl}_’__{d(]l ]_'FLl'
blicznych na trasie 110 km zajal ekipie Focus
Truck 3,5 h, cala operacja , Jak-40 Mirisk-
-Mazowiecki-Deblin” — blisko miesige.
Cenny fadunck, podobnie jak w przy-
padku innych przewozéw realizowanych
przez Focus Truck, w zakresiec OCP byl
ubezpieczony za posrednictwem Lutz-Asse-
kuranz. Pojazdy przewoznika poruszaly sig

na ogumicniu Continental.

ustawwieniu J[-m'!'m_\.';l ak-a dzi

prze

wn nieco !l‘ll'l' _["UJ'"'
od odpowiednim kgtem, ekipie Focus Tr

demontazu bocznyeh sifnibdw

IVECO w Focus Truck
Z cigenikow marki IVECO Focus Truck
korzysta od 2009 roku. — Kiedy po roku
ohecnosei w branzy postanowilismy kupic
pierwszy ciggnik Euro 5 w konfiguracyi na-
Pedowef 6x2, troche preypadkiem trafilismy
na oferte sprzedazy niemal nowego Stralisa
z przebicgiem zaledwie 64 tys. km
- méwi Michal Woch, zarzgdzajacy razem
z bratem Dominikiem firma Focus Truck.
= Bylismy zadoweieni z dokonanego wyboru,
nasz pierwszy Stralis Euro 5 ciggnagt firmg
do przodu, dlatego kupowalismy kolene
IVECO — dodaje Woch. — Rezbudorwnige

: flatg .ﬂ’,{;rrrﬁ.ﬁny tez po ;ﬁ'omrrz’ yin Hy:'.b marek,

Jednak regularnie wracamy do IVECO.

To samochody dynamiczne, najoszezgdnicisze
na dojazdach, ktdre przy naszej specyfice
pracy cxgsto kazdorazows siggajq kilkuset
kilometroz. Coraz Icpsm takze w naszym
kraju jest réwnies siec serwisowa IVECO

i dostgpnose cegsei zamiennych. Zapewnia to
praviemne poczucie bezpieczensiwa - w ra-
zie problemdw technicznych mozna liczyé
na skuteczne wsparcie — podkresla Michal
Woch.

Zdaniem wiceprezesa Focus Truck,
uzyczony do wymagajacego testu przy
transporcie Jaka-40 model Hi-Way od-
znacza si¢ przede wszystkim znakomicie
wykoriczong kabina, bardzo cicha praca
zespolu napgdowego i malym zuzyciem
paliwa oraz Adblue. — W naszej scenie
ocenie Stralis Hi-Way Euro 6 to pojazd
w .é.m'r'v warto zainwestowad — puentuje

Michat Woch.
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TRANSPORT JAK-A 40 DO DERBLINA

b atotrumia d pensumegy
czeni sdreydel = budlabem
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: ‘H’ porownaniu do montazu kadtuba
do skrzydel umieszczenie statecznika
: poziomego jest dosc prostq czynnosciq

' Po refokacji: Jak-40, numer boczny 048, jako gotowa pomoc @déktyrma
przed jednym z budynkow Katedry Awioniki i Systeméw Sterowania
Wyzszej Szkoly Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie
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