iR iSQ‘:mochody przewozace ladunki nienormatywne rn:pzna spotkaé na

drogach niemal kazdej nocy, jednak tak spektakularne gabaryty jak te
ktére przewozone byty do elektrocieptowni w Stalowej Woli to praw-
dziwa rzadkosé. Holenderska firma ALE po drogach publicznych na

odcinku 27 km przetransportowala wazacg 305 ton turbing oraz

TEKST: Dominik Woch wazgcy 236 ton stojan generatora.
ZDJECIA: T&M

. 8 | Trucks & Machines Trucks & Machines | 9 .




TRANSPORT NIENORMATYWNY

rzygotowania do realizacji tej skompli-
Pkowancj drogowej operacji logistycznej
trwaly ponad rok (wezesniej z francuskiej
miejscowoéci Belford tadunki plynely
statkiem i barky). Wiosek do Generalnej Dy-
rekeji Drég Krajowych 1 Autostrad o wydanie
zezwolenia na transport przedstawiciele
ALE zlozyli w czerweu 2013 roku. Pézniej
rozpoczely sie prace nad potrzebnymi eks-
pertyzami i uzgodnieniami oraz ustaleniami
ze shuzbami i firmami ktére zostaly zaanga-
zowane do realizacji przewozu.
Najlepsze byly SPMT

Jako érodek transportu dla ultracigz-
kich fadunkéw wybrano samojezdne wézki
modutowe (SPMT czyli self~propelled
modular transporter) niemieckiej marki
Scheuerle z hydraulicznym zawieszeniem
i przemyslowym, pneumatycznym ogumie-
niem. Teoretycznie, tadunki dla stalowo-
wolskiej elektrocieplowni, mozna bylto
przewiezé typowym pojazdem modulowym,
holowanym =z przodu i pchanym z tytu
przez ciggnik balastowy, jednak samojezdna
plattorma okazala si¢ lepszym rozwigza-

niem. — Jednym = wymagiw jakie przed nami

stangly byla koniecznosé polgezenia dwdch linii
platform transportowych bokami do siebie, ze
wagledu na duiqg szerokost ladunkdw. Nie
wszystkie tradycyjne moduly bez napedu dajg
takg mozliwost. Poza tym, moduly SPMT
charakteryzujq si¢ wigkszq zwrotnoscig oraz
mozliwosciq niezaleinego sterowania po-
szezegdlnymi osiami — mowi Jakub Walasek,
kierownik polskiego biura firmy ALE,
zlokalizowanego w Sopocie.

Kazdy modulowy pojazd skiadal si¢
wigc z dwdch linii modulowych po trzy mo-
duty polgczonych ze sobg bokami. W efekcie
powstaly pojazdy o 28 osiach kazdy i masie
w stanie gotowym do zaladunku po 119 ton
kazdy.

Po zaladowaniu ciezszego ladunku —
turbiny — masa calego pierwszego pojazdu
wynosila 432 tony (305+119+8 t), natomiast
drugiego 362 tony. Do przeladunku z barki
na zestawy SPMT uzyto cigzkicgo zurawia
gasienicowego, a cala operacja odbyla sig¢ na
specjalnie wybudowanym na te okolicznosé
nabrzezu.

Warto podkresli¢, ze mimo ze cho¢ bar-
dzo cigzkie, przewozone tadunki nie nalezaly

do najcigzszych jakie ALE przewozi na swo-

ich transportemch. W przypadku opisywane—
go projektu transportery obcigzone byly na
zaledwie na 28-30 proc. swoich maksymal-
nych mozliwodci, Poza drogami publicznymi,
np. w stoczniach czy na wielkich budowach
ALE transportuje czasami znacznie cigzsze
adunki (np. kadluby statkéw). Nie zmienia
to faktu, ze 300 czy 400 ton na drogach

publicznych to ekstremum.

27 km, 2-5km/h, 15 h

Transport w swoja 27-kilometrowa
droge z Wrzaw do Stalowej Woli (przez
Zaleszany, Zbydniow, Turbig i Rozwadéw)
wyruszyl punktualnie o 6 rano w sobotg, 23
sierpnia. ,Obstawa” byla potezna. W prace
bezposrednio przy realizacji zaangazowa-
nych byto 70 oséb, w tym polsko—holender-
sko—hiszpariska ekipa ALE, przedstawiciel
producenta (General Electric), policja, piloci
drogowi, pracownicy firmy ochroniarskiej,
trzech firm energetycznych i dwéch teleko-
munikacyjnych. Ochroniarze dbali o to, zeby
ze wzgledéw bezpieczeristwa, do porusza-
jacych sig w bardzo wolnym tempie (2-5
km/h) platform nie zblizat si¢ nikt spoza

ekipy. Mieli sporo pracy — transport wzbu-

miata po 28 osi, 112 kol i mase wiasng 119 ton

dzal ogromne zainteresowanie. Energetycy
odlyczali natomiast od napigcia wszystkie
przewody elektryczne na trasie przcjazdu,
a w razie potrzeby — réwniez podnosili lub
demontowali trakcje elektryczng. Bylo to nie-
zbedne poniewaz pierwszy, wigkszy tadunek
(turbina) miat wysokos¢ 6,91 m, a mniejszy
6,54 m.

Transport przebiegal sprawnie, zgodnie

z optymistycznym scenariuszem (ekipa

: Pr‘ﬂ&t}fttq od 2 do 5 km/b. Pokonanie 27 km zajelo ponad 15 godzin.

miala przygotowane réwniez scenariusze
dziatania w przypadku réznych trudnosdi,
ktére mogly wystapic). Wszystkie trudne
manewry, np. przcjazdy przez rondo czy po
mostku wybudowanym nad podziemnym
przejéciem dla pieszych, udalo sig pokonaé
bez wigkszych probleméw. Nie wydarzyly sig
tez Zadne niespodziewane awarie, ktérych
nie mozna bylo przewidzie¢. Obserwu-

jac transport z bliska mozna bylo odnies¢

ziudne wrazenie, Zze weale nie jest tak cigzki
i trudny w realizacji...

Po nieco ponad 15 godzinach jazdy
cenne cigzkiec tadunki dotarly do celu.
Realizacja transportu zakoniczyta sig sukce-
sem i minimalnymi utrudnieniami dla innych
uzytkownikéw drég jak na tego rodzaju
tadunek. Ciekawostky jest fakt, ze kazdy
z transporteréw na pokonanie nieco ponad

27 km zuzyl po ...1.000 1 ON.
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»<FocuseD oN SErvice”— FirRmA EWT Truck &
TrarLER NA MiEDZYNARODOWYCH TARGACH Po-
jazpéw UzyTrowycH [AA 2014

Na targach IAA w Hanowerze — wiodacej imprezie wysta-
wienniczej branzy transportowej i logistycznej — Grupa EWT po
raz pierwszy zaprezentuje wlasne stoisko targowe (teren otwarty,

stoisko K46). Zapraszamy do odwiedzenia nas oraz zapoznania

10 | Trucks & Machines

Trucks & Machines | 11




